Parkovacia politika: suhrn odporucani
a prikladov na zaklade studii a najlepsich
praktik z EU

Cielom tohto pracovného dokumentu je poskytnut prehlad spdsobov regulacie parkovacej politiky
v mestach. Odporucania a priklady vychadzaju zo $tudii, ktorych vacsinu financovala EU prave za
Ucelom zdielania najlepsich praktik pre zostavenie odporucani pre tvorbu planov udrzatelnej mestskej
mobility. Dokument je zostaveny z tych odporucani, ktoré sme povaZzovali za najvhodnejsie.

Vybrané principy parkovacej politiky

1.

Najprv spracujte a riad'te existujuce parkovacie miesta, nezvysujte hned pocet parkovacich
miest na ulici pri ich nedostatku. NajlepSie je pokusit sa zlepsit riadenie parkovania na ulici
pred zvySenim poctu parkovacich miest. Sprava existujucich parkovisk je velmi ¢asto ndkladovo
efektivnej$im pristupom?®. Vhodné stratégie a opatrenia riadenia parkovania na uliciach méZzu
Casto vyriesit problém, presunut dopyt z ulice mimo ulicu a budd ovela lacnejsie ako
zvy$ovanie ponuky. Casto st v meste iné nevyuzité parkovacie miesta mimo vytazenych ¢asti,
dalSie mozné rieSenia problému su ¢asové obmedzenie parkovania, zvySenie cien, lepsi dohlad
na dodrZiavanim opatreni.

Zohladnite naklady parkovania - parkovanie zadarmo neexistuje. Kazdé parkovanie nieco
stoji, aj ked' vodici zan neplatia Ziadne poplatky — vyuZité miesto by sa dalo vyuzit na nieco iné
(prilezitostné naklady) a parkovacie miesta je potrebné prevadzkovat a udrziavat. Ak vodici
neplatia za parkovanie, namiesto toho naklady zndsaju vsetci.

Dajte alternativam spravodlivd Sancu - ZvySovanie poctu parkovacich miest negativne
ovplyvni vyber alternativnych sp6sobov dopravy, povzbudi fudi, aby pouzZivali svoje auta.
Existuje vztah medzi poskytovanim parkovania a pouzivanim auta — tam, kde je parkovanie
dostupnejsie, vys$si podiel ciest sa uskutocriuje autom. Dostupnost parkovania moze byt uréena
aj na zdklade dostupnosti alternativ, napr. verejnej dopravy, cyklodopravy, ch6dze, dopravy na
zdielanych kolobezkach, dopravy na zdielanych autach, dopravy taxikmi.
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Parking directly in front of home Parking in front of home is forbidden but possible
Distance to PT stop is 30x longer in a collective garage in same distance as PT stop

PRIVILEGE FOR CAR USERS FAIR FOR ALTERNATIVE MODES

4. Dodrite pravidlo 85 % obsadenosti pri parkovani na ulici. Maximalna obsadenost by nemala

prekroCit 85 % a ak ano, mali by sa zvysit ceny. Ak sa dosiahne dodrZanie tohto pravidla,

! https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-

02/PARK4ASUMP good%20reasons and principles 4 parking management.pdf
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pravdepodobnost, Ze vodi¢i musia hladat parkovacie miesto (vysledkom su zapchy) je
minimalizovana.?

5. Dajte &ast perazi z parkovania naspit fudom, aby rozhodli o ich vynaloZeni, mdZe to zvysit
akceptaciu plateného parkovania ako opatrenia, pretozZe ludia budu lepSie informovani, ako sa
tieto peniaze vynakladaji a miestni obyvatelia a podniky citia vacsiu kontrolu. Vyuzitie
vsetkych perazi ma byt transparentné. Peniaze sa nemusia minut na dopravné opatrenia, ale
mozu sa minut na iné veci na zlepSenie miestneho prostredia, ihriska a pod.

6. Poutite tri zakladné opatrenia, (i) obmedzenie dizky pobytu; (ii) cenotvorbu; a (iii) vydavanie
povoleni (niekedy za poplatok) pre urcité typy uzivatelov, ako su rezidenti, s cielom poskytnut
im prednostny pristup do priestoru. Najlepsie je zacat v oblastiach s najvyssim dopytom s
nizkymi obmedzeniami (nizke ceny, velkorysé maximalne limity pobytu), aby ste tento princip
prijali. Ceny mozu byt neskér zvydené alebo dizka pobytu skratend.

7. Zachovajte fixny pocet parkovacich miest pri vystavbe novych parkovacich pléch alebo
parkovacich domov. Na uliciach preto zruste ekvivalentny pocet parkovacich miest (napr. to
funguje v Zilrichu). Tento princip plati hlavne vo vacSich mestach aich centre, cielom je
motivovat fudi, aby nechali auto mimo centra na okraji mesta a dalej sa presunuli inymi
formami dopravy. Vtedy aZz na vynimky plati, Ze pri vybudovani parkovania mimo centra by
mali v rovhakom pocte ubudnut parkovacie miesta v centre. Pri doprave v rdmci malych miest
mbzu byt efektivnejsie iné nastroje (ludia, ¢o byvaju v okoli centra nepdjdu parkovat mimo).

8. Planujte. M6zZe sa stat, Ze naozaj bude potrebné rozsirit poCet parkovacich miest. Preto
napriklad naplanujte pozemky pre novy parkovaci dom, ale postavte ho az vtedy, ked to bude
naozaj potrebné. Priestor sa zatial mdze vyuzit inak.

9. Vymahajte pravidla parkovania. Efektivne. Napriklad na Slovensku mozete preniest
zodpovednost za exekuénu ¢innost policie na mestské subjekty. Kontrolu parkovania nemusi
robit policia. Stale plati, Ze prijem z pokut bude patrit obci. Porusenie pravidiel cestne;j
premavky cez institit objektivnej zodpovednosti moze obec riesit prostrednictvom
vySkolenych ludi, ktorymi su kontroléri (oficidlne inSpektori verejného poriadku). Umoznila to
zmena zakona o cestnej premdvke v maji 202134,

10. Nové vyuiitie parkovacich miest najprv vyskusajte, aby ste zvysili akceptdciu (Rotterdam:
docCasna zmena parkovacich miest na terasy reStauracii, verejné priestranstvo alebo
parkovanie bicyklov. Nasledne to ostalo trvalo).

11. Stanovte si jasné meratelné ciele

o Orebro® vo Svédsku si stanovilo tri ciele: zvysit podiel pesej, cyklodopravy a verejnej
dopravy na 60 % z pévodnych 44 %; znizit mnoZstvo aut so spalovacimi motormi; znizit
Casovy rozdiel medzi cestovanim verejnou dopravou a na bicykli v porovnani s autom.

o Vieden si pri cieloch stanovila aj zdravotné hladisko, zvysit % populacie s aspori 30
minutami fyzickej aktivity aj ako sucasti cestovania z 23 % v roku 2013 na 30 % v roku
2025.)

o Lund, Svédsko si dalo za ciel zvysit podiel dopravy mimo 4ut na 75 % do roku 2030
a znizit pocet nehdd s tazkymi nasledkami na 50 % do roku 2030.

12. KaZdoroéne hodnotte vysledky.

2 https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-

02/PARK4SUMP good%20reasons and principles 4 parking management.pdf

3 https://www.minv.sk/?objektivna-zodpovednost-realizovana-obcou

4 https://bratislava.sme.sk/c/22734353/zacina-sa-uplatnovat-objektivna-zodpovednost-pri-pokutach-za-

parkovanie.html
> https://civitas.eu/sites/default/files/sump topic guide smaller cities and towns final.pdf
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Vybrané najlepsie praktiky parkovacej politiky (mestskej
mobility):

1. Lund (Svédsko, 92 tis. obyvatefov): Navrh verejného priestoru a parkovania — vytvaranie
parkovacich miest na okraji rezidenc¢nych oblasti. Opatrenie doplnené o sluzbu zdielanych aut,
vytvorenie parkovisk pre bicykle chranené pred poveternostnymi vplyvmi v blizkosti byvania,
cyklotrasy v okoli a ponuka ¢astého autobusového spojenia.

2. Malmé (Svédsko, 290 tis. obyvatelov): Do¢asné uzatvorenie ulic pocas leta, docasne z nich
spravili peSie zony vybavené lavickami, rastlinami alebo poulicnym umenim. To prospieva
najma reStauraciam a kaviarfiam, ktoré moze nainstalovat vonkajsie sedenie.

3. Cesis (LotySsko, 18 tis. Obyvatelov): Z krizovatky vytvorili malé lokalne ndmestia so zmenami
v doprave (vid foto). Namiesto kruhového objazdu s moznostou odbocenia na kazdy smer
prediZili ndmestie a dopravu obmedzili pomocou jednosmeriek.

Source: Evija Taurene, Casis municipality

4. Kolin (Nemecko) / Gooi en Vechtstreek (Holandsko) - vytvorenie prestupnych hubov/uzlov,
pristup k roznym dopravnym prostriedkom (vratane napr. elektrobicyklov a zdielania aut, ¢im
sa zlepsuje flexibilita mestskej mobility a zniZuje sa potreba sukromného vlastnictva auta)

5. Vilnius (Litva, 544 tis. Obyvatelov): pri platenom parkovani cez aplikaciu je v aplikacii
vyskakovacie okno aby informovali vodicov, na aké projekty idu peniaze.

6. Bolzano (Taliansko, 107 tis. Obyvatelov): uzatvorenie ulic pred skolou na zaciatku a konci
vyucovania s cielom zvysit bezpecnost deti a podporit alternativnu mobilitu deti. Rozsirené aj
do inych miest. Auta s vynimkou maji moznost jazdy obmedzenou rychlostou 10 km/h. Ulice



v zavislosti od mesta s zatvorené 15-90 mindt na zadiatku a na konci vyu€ovania®. MoZnost
na uliciach pocas uzatvorenia pripravit aj kultdrno-spolocensky program navyse na zvysSenie
akceptacie. Vacsinou to je najprv zacina ako pilotny projekt.

7. Pontevedra (Spanielsko, 83 tis. obyvatelov) — vytvorenie prehladnej mapy na $tyl metra ako
prehlad pre pesie vzdialenosti v centre mesta. Rozsirili peSiu zénu, obmedzili parkovanie na
ulici a znizili rychlost na 30 km/h.

metrominuto
Pontevedra
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8. Brusel (Belgicko, 1.2 mil. obyvatelov): v centre obmedzena rychlost na 20 km/h, vSade v meste
30 km/h s cielom zvysit bezpecnost a zvyhodnit alternativne formy cestovania.

9. Lisabon (Portugalsko, 0.5 mil. obyvatelov) Parkovacie miesta nahradili zelefiou a oddychovymi
plochami (ang.: parkelts)

10. Pariz (Franctzsko, 2.2 mil. obyvatelov) — cyklotrasy stavaju popri najvytazenejSich trasach, aby
poskytli alternativnu moznost dopravy.

11. Hamburg (Nemecko, 1.8 mil. obyvatelov), nova ¢ast Oberbillwerder: fyzickd aktivitu dali do
centra pozornosti pri planovani novej mestskej Stvrte. V ramci pristupu mesta k podpore
aktivneho zZivotného Stylu nova mestska stvrt ,Oberbillwerder” aplikuje sibor progresivnych
navrhov na zvySenie Urovne fyzickej aktivity ludi. Aby sa to dosiahlo, pristup autom je
obmedzeny. Oberbillwerder poskytuje len 1 parkovacie miesto na 2 domacnosti a tieto miesta
musia vystacit aj navstevnikom. Parkovanie je mozné len v spolo¢nych garazach a nie na ulici.
To znamena vzdialenost od domova k autu az 200 m. V tychto garazZach je potrebné skladovat
aj dorucovanie zasielok a nakupov namiesto priameho dorucovania az k vchodovym dveram.

12. Vauban, Freiburg (Nemecko, 231 tis. Obyvatelov): obyvatelia m6zu prist autom k svojmu
bytovému domu naloZit a vyloZit tovar, ale parkovanie je v jedinej velkej garazi vzdialenej asi
300 metrov. Extra vzdialenost od domova k zaparkovanému autu podporuje chédzu, jazdu na
bicykli a pouzivanie verejnej dopravy na miestne vylety a uvolfiuje priestor okolo obydli pre
iné vyutzitie, ako su detské ihriska a kaviarne.

% https://www.880cities.org/wp-content/uploads/2019/11/school-streets-guidebook-2019.pdf
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13. Bladel (Holandsko, 20 tis. Obyvatelov): Pred zavedenim parkovacej politiky v centre mesta si
nechali vypracovat $tadiu, & je lepsie ¢asovo obmedzit dizku parkovania alebo ho spoplatnit,
aby sa predislo dlhodobému parkovaniu a pristupu k obchodom. Vysledky Studie ukazali, ze
spoplatnenie by mohlo spdsobit vyber inych obchodov na nakup mimo centra ateda
vyludnenie centra mesta. Pristupili preto k ¢éasovému obmedzeniu dizky trvania statia.

14. Vitoria-Gasteiz (Spanielsko, 249 tis. Obyvatelov): zaviedli prerobenie ¢asti mesta do tzv.
superblokov, kde zvysili vyuZitie verejného priestoru pre alternativnu mobilitu. Vysledkom je
navysenie priestoru pre pesich z 47 % na 74 %, znizenie hluku zo 65 decibelov na 61, znizenie
C02042 %.
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15. Sint Niklaas (Belgicko, 80 tis. obyvatelov): priklad udrzatelnej mestskej mobility ako celku.
Obsahuje tieto opatrenia:

Posunulo dlhodobé parkovanie (vratane rezidentskych) na 7 centrdlnych parkovisk
mimo ulic;

Harmonizacia tarif za parkovanie tak, aby parkovanie mimo ulice bolo lacnejsie ako
parkovanie na ulici;

Vytvorenie pesej zony a odstranenie 85 parkovacich miest;

Miesto pre parkovanie na bicykle aj v zénach bez dut;

Stop & shop parkovacie miesta zdarma na 30 minut (riadené pomocou senzorov
povrchu vozovky);

Rozsirenie zon uréenych pre rezidentov;

LepSie sledovanie a monitorovanie indikatorov parkovania: dopyt a ponuka,
obsadenost;

Viacnasobné vyuzitie sukromného parkovacieho miesta, ako su supermarkety.
Parkovacie miesta su casto vacsSinu casu prazdne - napriklad parkoviska
supermarketov su v noci obsadené len zriedka a v ¢ase nakupov su takmer plné.
Viacnasobné vyuZitie takychto priestorov moéze znizit dopyt po parkovani v inych
oblastiach a uvolnit ho na iné vyuZitie; a/alebo zniZit investicné naklady na nové
parkovanie mimo ulice. Mesto uzavrelo dohodu so supermarketom, ktory sa nachadza
na ulici, aby umoznilo obyvatelom parkovat na parkovisku supermarketu namiesto na
ulici. Dopyt obyvatelov pocas Spicky sa nezhoduje s najvyssim dopytom nakupujucich,
takze je dostatok parkovacich miest pre kazdého.

Odstranenie parkovacich miest na ulici za icelom vytvorenia cyklistickych pruhov;
Dekriminalizacia kontroly parkovania (nemusi kontrolovat policia);
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Priklady prerobenia ulic

Neighbourhood redesigns: Kalamata (55.000), Greece

Neighbourhood redesigns: Mechelen (85.000), Belgium

Source: Aljaz Plevnik, Prosperity, PROSPERITY_SUMP_SMC_Training_slides_EN, p.72
Vysledky parkovacej politiky vo vybranych mestach

1. Vieden: po zavedeni parkovacej politiky klesol priemerny ¢as hladania parkovacieho miestaz 9
minat na 3 minuty.

2. Mnichov: Vysledkom parkovacej politiky bolo zniZenie pouZivanie aut o 14 %, dlhodobé
parkovanie o 40 %, narast pouZzivania bicyklov o 75 %.

3. Freiburg: Zavedenim parkovacej politiky® v okoli regiondlnej nemocnice zniZilo podiel
zamestnancov, ktori prisli na aute z 38 % na 22 %.

4. Leuven:ZvySenie pouZivania bicyklov o 32 %, pokles dut v centre o 9 %, narast dut na obchvate
mesta o 8 %, narast cestujucich vo verejnej doprave o 12 %, pokles parkovania na ulici 0 5 %,
narast parkovania v parkovacich domoch 08 %. (Opatrenia’ obmedzenie parkovania aj
rezidencného v centre, rozsirenie pesSej zény, zachytné parkoviska s dostupnou verejnou
dopravou do centra zadarmo, viac jednosmeriek, obmedzenie moznych skratiek pre prejazd
centra). Planovanie a implementacia vSetkych opatreni cca 5 rokov.

5. Vitoria-Gasteiz: celkovo plan mobility v mestel?, nie len parkovacia politika zvysila pocet
cestujicich v MHD o 85 % aj s podporou novej elektricky. Skratili aj trasy autobusov a zvysili
frekvenciu, plus dalSie opatrenia.
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6.

Krakow: zniZenie premavky o020 %, podla dotaznika 49 % cestujucich v MHD si vSimlo
skratenie ¢asu cestovania. Suhrn ich opatrenitl.

Podpora parkovacej politiky

1.

Vieden: prieskum pred a po zavedeni parkovacej politiky, aka je akceptacia pravidiel: negativny
pohlad nerezidentov klesol zo 68 % na 54 %, pozitivny nazor nerezidentov stupol zo 16 % na
40 %. Pozitivny pohlad rezidentov stupol zo 46 % na 67 %.

Pontevedra®?: Na uliciach, kde v rokoch 1996 aZ 2006 zahynulo v doprave 30 ludi, zomreli v
nasledujucich 10 rokoch len traja a od roku 2009 nikto. Emisie CO2 klesli o 70 %, takmer 65 %
vSetkych jazd boli peSo alebo na bicykli, a zatial ¢o ostatné mestd v regidne sa zmensuju,
Pontevedra ziskala 12 000 novych obyvatelov. To sa vyplatilo aj politicky. Zatial' ¢o v roku 1999
bol proti radikdlnym zmendm navrhnutym novozvolenym starostom isty pociato¢ny odpor,
[udia ho za odvahu odmenili tym, Ze ho odvtedy patkrat znovu zvolili.

Cisla a fakty ku parkovacej politike

1.

5.

Sukromné autd parkuju v priemere 80 % ¢asu u ich majitela, 16 % niekde inde a v skutoc€nosti
cestuju len asi 4 % Casu — a parkovanie je, samozrejme, k dispozicii takmer v kaZzdej destinacii.
Parkovanie teda podporuje mimoriadne neefektivne vyuZivanie zdrojov.

Parkovacia politika prispieva k bezpecnosti na cestdch — obmedzenim a vymahanim parkovacej
politiky sa zabezpedi dobra viditelnost v okoli priechodov pre chodcov ako aj viditelnost v okoli
krizovatiek.

Zakaznici, ktori prisli autom, ¢asto nie su najlepSimi zakaznikmi (¢astd obava obchodnikov).
Prieskum spotrebitelov a maloobchodnikov (2017 a 2018) ukazuje, Ze vo vacsine miest nie su
vodici dut tymi, ktori najviac prispievaju k maloobchodnej ekonomike.

Average shopping spending per trip multiplied by
mode share multiplied by visit frequency per year
(%)
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Source: The RESOLVE M&E Tool — Consumers survey (2017+2018)
Hodina parkovania v mestach v Eurdpe je od 1 EUR v Bruseli az po 6 EUR v Talinne alebo 7,5
v Amsterdame.
To, o Uctujeme za parkovanie, Casto neodraza jeho skutocnd hodnotu. Ak uvazime, Ze
parkovacie miesto zabera priblizne 15 metrov Stvorcovych pédy, potom poplatok 1 EUR za
hodinu znamena ,ndjomné*“ 6,7 centov za meter stvorcovy za hodinu alebo 67 centov za desat
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hodin denne (obdobie, kedy sa zvycajne uctuju poplatky) alebo 200 eur za meter Stvorcovy za
mesiac za predpokladu podobnej obsadenosti pocas 30 dni v mesiaci. Vac¢Sina budov v
centrdlnych oblastiach ma viac poschodi, ¢o prinadsa ovela vyssie nagjomné za kazdy Stvorcovy
meter pozemnej plochy. Pri parkovacich domoch sa investi¢né naklady pripocitavaju k sume,
ktord sa musi Uctovat, ak sa maju skutoéné naklady na zabezpecenie parkovania vratit
investorovi — ale ¢asto to tak nie je, namiesto toho sa vyuZivaju dotacie od obce, aby sa drzala
cena “dole” na 4€ az 5€ za hodinu.

6. V Grazi tvori individualna doprava autom 47 % prepravy, ale zabera 92 % verejného priestoru.

7. Parkovacia politika ma dobry pomer dopad vs. akceptacia pri opatreniach na zniZenie spotreby
energie (paliva). Lepsi napriklad v porovnani so zvysenim cien za cestu (road pricing) alebo
zvy$enim ceny paliva o 50 %. CiZe prijatelnejsie je zvysit poplatok za parkovanie ne? za pouzitie
cesty.

8. Vplyv blizkosti parkovania podla typu destinacie na sp6sob dopravy:
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9. Viaceré staty vyZaduju pri novych projektoch minimalny pocet parkovacich miest, ktoré musia
byt postavené. Zapadné mesta a Staty ale naopak uréujd maximalne mozné pocty, aby sa pocet
parkovacich miest zniZzoval. Napr. aj Londyn.

(Mapa®s: Zelena: maximalne pocty parkovacich miest regulované na narodnej/regionélnej Grovni,
modra bez narodnej reguldcie, Zlta: ndrodna reguldcia ale mesta si to mbézu zmenit, éervena:
minimalne poziadavky na parkovanie uréené na narodnej/regionalnej irovni)
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13 https://parkd4sump.eu/sites/default/files/2021-02/EN%20%28web%29.pdf
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10. Vyvoj poctu parkovacich miest v Zurichu: 1990-2020

Figure 29: The historic
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e Moznost sa zadarmo pripojit k organizacii CIVITAS', financovanej z EU na podporu mestskej

mobility, je to rozdelené do 10 tematickych okruhov.

Civitas ma aj CR+SR komunitu miest*> (zo SR len BB a Zilina, z CR 13 miest).
Civitas funguje od 2002, do roku 2016 spravili projekty v 60 mestach EU, ani jedno na SK.
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e Kontakt na komisiu: Isabelle.Maes@ec.europa.eu +32 2 296 53 50

14 https://civitas.eu/join-us
15 https://civitas.eu/civinets/civinet-czech-and-slovak-republics
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Expertna skupina

2x rocne sa stretdva aj expertnd skupina pre tému mestskej mobility na EU Grovni, ktord pozostava
z expertov &lenskych krajin. Za SK by sa mal ztastnit experti® za min. dopravy, ale posledné 2 roky sa
nikto za SR nezucastriujel? (na zaklade zépisov zo stretnuti).

Financovanie®® : moznost ziskat financie z EU priamo pre mesta. Na stranke st aktualne skor programy
z predoslého obdobia.

EU poradenstvo pre financovanie®®. MoZnost sa opytat Komisie na aktudlne moznosti financovania
zlepsenia mobility v mestach.

Pyramida mobility v meste%:

Zdroje:
Hlavné zdroje:

® Good reasons and principles for Parking Management
https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-
02/PARK4SUMP_good%20reasons and principles 4 parking management.pdf

® Good Practice Examples (Sustainable Urban Mobility Plan):
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-annex_final highres 0.pdf

e SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANNING IN SMALLER CITIES AND TOWNS:
https://civitas.eu/resources/topic-guide-sustainable-urban-mobility-planning-in-smaller-
cities-and-towns

® GUIDELINES FOR DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN:
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

Ostatné zdroje:

® Good Practise Examples and Case Studies in parking management:
https://park4sump.eu/good-practise-examples-and-case-studies

16 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-
register/screen/members/consult?memberld=52755&memberTypeld=4&lang=en&fromExpertGroups=true

17 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-
register/screen/meetings/consult?lang=en&meetingld=27854&fromExpertGroups=false

18 https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/topics/cities-and-urban-
development/funding-cities en

19 https://europa.eu/investeu/investeu-advisory-hub/how-to-get-advisory-support _en

20 https://www.mpact.be/en/shared-mobility-in-every-sump/
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PUSH&PULL Case Studies / Good Practise implementations in parking management:
https://park4sump.eu/resources-tools/pushpull-tools

The Urban Mobility Observatory: https://www.eltis.org/mobility-plans/topic-guides

Plan udrzatelnej mestskej mobility (SUMP) — Komisia v roku 2013 pripravila koncept a prvé
usmernenia, nasledne v roku 2019 vydala nové usmernenia (v ramci projektu Horizon 2020).
EU good practices on sustainable mobility planning and SUMP:
https://www.interregeurope.eu/fileadmin/user upload/tx_tevprojects/library/file 1522246
472 .pdf

Good Practice Factsheet: https://sumps-

up.eu/fileadmin/user upload/Tools and Resources/Publications and reports/Good Practic
e Fact Sheets/SUMPs-Up - City Good Practice Factsheets compressed.pdf
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